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La meilleure fagon pour
les passagers de profiter
du confort intérieur et
de la vue extérieure
depuis le salon : une
large ouverture de
chaque bord avec la
possibilité de rabaisser
une partie du flanc pour
obtenir un balcon.
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Les dirigeants du chantier ne cachaient pas leur fierté lors d: s présentation de leur dernier-né le Sport Hybrid 405

au dernier salon de Monaco, C'est le premier yacht de cette
longueur a recevoir 1a classification Green Plus (Y) ce qui
signifie qu'il a €46 construit en fonction de normes respec-
tant l'environnement, une philosophie adoptés par le
constructeur napolitain, Palumbo. Cette approche écolo-
gique concerne bien des phases de fabrication &t d'instal-
lation de I'équipement. Ainsi la peinture du yacht tout
comme les bois sélectionnés pour la décoration intérieure

""" eco”. Pour metlre une touche finale a cet
objectif dunité "propre”, le Sport Hybrid 40S est doté de
moteurs hybrides. Dans sa cale presque immaculée od tout
est rangé avec un soin méticuleux, nous apercevons deux
diesel traditionnels MTU 12v2000M94 de 1920 ch chacun
accouplés a des lignes darbre mais aussi a des moteurs
électriques Siemens, soit 2 x 60 kW. Ces derniers sont ali-
mentés en énergie par des générateurs (2 x 80 kW Khoeler,
le troisiéme de méme puissance étant réservé au service
du bord), Il est bien évident que le mode électrique revél
un premier avantage et non des moindres, le silence de
fonctionnement. Par exemple : le sonomélre enregistre 45



dbA dans le salon et a peine 40 dans la master. |l faut ten-
dre l'oreille pour percevoir le ronronnement des deux gé-
nérateurs chargés de fournir I'énergie nécessaire. En
revanche il faut oublier la performance et aimer les petites
allures, entre 6 et 8 noeuds sans limite de temps ou
presque puisque les engins électriques sont alimentés par
les générateurs, des thermiques qui disposent dune grosse
capacité de réservoir, 44 600 |. Plutét qu'un train de séna-
teur, optons pour une vitesse de croisiére plus entrainante,
soit 15 neeuds et pour cela reposons-nous sur la motorisa-
tion traditionnelle, soit 2 x 1920 ch MTU pour une consam-
mation de 270 I/h au total. Lautonomie se monte a 2 400
milles, de quoi programmer une transatlantique depuis la
Meéditerranée avec une escale aux Agores. Certes le niveau
sonore n'est plus le méme mais il oscille entre 54 et 60
dbA, pas de quoi se protéger les tympans. Installés dans la
Limonerie qui jouit du méme niveau de finition que les au-
tres volumes du yacht, nous apprécions lergonomie du ta-
bleau de bord qui se contente de Lrois écrans el des
commandes. Point de superflu. Lesthétique est sauve avec
une barre a roue trés design el un siege de type “leaning




post” qui ne l'est pas moins. Un bureau de petite taille et
un salon avec une banquette 3 personnes et une table
basse agrémentent la timonerie qui ne bénéficie pas dune
visibilité exemplaire : trop de montants imposants conso-
lident le pare-brise. De chaque bord, une porte s'ouvre Sur
le passavant qui rejoint un ponl portugais el k, surprise,
e rouf en espalier a été aménagé pour offrir un espace de
relaxation. Soit dans l'ordre un jacuzzi el en contrebas un
salon comprenant une banquette en U et une table, le tout
convertible en solarium, Au niveau de [étrave, le pont avant

e

Dans la master, comme d'ailleurs dans a
peu prés tous les volumes, on retrouve
une décoration homogéne avec des
contrastes doux entre le beige et le gris
taupe. Si dans le salon le plancher est
en eucalyptus, celui des cabines est
recouvert d'une moquette moelleuse.

présente une zone technique qui accueille le canot de sau-
vela une grue. Open hard-top, ke Columbus 40S Hybrid
n'en possede pas moins trois ponts dont le supérieur qui
offre une immense terrasse sur larriére. Celle-ci, garnie de

teck. accueille un salon face a un bar et beaucoup de place
pour installer des transals. On peut aussi la protéger du
soleil avec un systéme de loile et de piquets. La salle a
manger extérieure, prévue pour une dizaine de convives,
se trouve sur le pont principal, dans le cockpit. La casquette
du pont supérieur la recouvre presque tolalement. Enfin,




toujours a I'extérieur, cap sur |a poupe qui n'est pas en reste
en matiére de confort puisqu'elle a &t€ aménagée en beach
club grace au tableau arrigre qui Sabaisse et augmente
alors la surface “plaisir” avec en sus un bar, une douche et
des toilettes de jour. Contigué a la cloison du beach club
e garage, qui souvre laléralement sur babord, contient le
tender, un semi-rigide Novurania de 5 métres de long. II
posséde un atelier également sur tribord. Vient ensuite en
toute logique la salle des machines qui regorge d'équipe-
ments, a commencer par les deux MTU de 1920 ch mariés

a des Siemens de 60 kW, les 3 générateurs Khoeler de 80
kW, les armoires électriques de contrdle, 2 dessalinisateurs
Idromar pour ne citer gue les organes principaux. Linstal-
lation a incontestablement &té réalisée par des profession-
nels. Le gros volume de la coque a permis d'installer au
centre deux cabines VIP et deux guest, dolées chacune
dune salle de bains. Lavant est le domaine réservé de
['équipage (7 personnes) qui dispose d'un mess avec cui-
sine et de quatre cabines dont celle du capitaine. Dans
['étrave, un espace comprend des réfrigérateurs et des

congélateurs. Grimpons d'un niveau pour la visite trés at-
tendue du pont principal. La conception des aménage-
ments révéle une maitrise certaine dont on retiendra
surtout I'ergonomie mais aussi l'ouverture vers lextérieur
grdce aux baies vitrées latérales qui apportent un plus in-
déniable au niveau du salon, la vue mer el, mieux encore,

a ce niveau une partie du flanc sabaisse Electriquement
pour former un balcon. Cela n'a rien de révolutionnaire
mais cest tellernent agréable. Dix convives prendront place
autour de la table de la salle 3 manger. La coursive babord
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accede directement 3 13 cuisine principale équipée de
marques réputdes comme Gaggenau et Miele. Enfin, 1a par-
tie avant du "'main deck” a été congue pour l'armateur et
sa femme et uniquement pour eux, avec tout d'abord une
suite aux dimensions raisonnables décorée avec des ma-
térigux trés clairs et éclairés par des gros hublots rectan-
qulaires latéraux, mais point de vue panoramique sur 200
deqrés par exemnple, comme c'est le cas sur dautres unites.
Les propriétaires ont a leur disposition une salle de bain
énéreuse en volume et de trés belle facture, I'espace pour
madame comprenant une baignaire. Il est séparé de celui
réservé a monsieur par une douche indépendante aux des
parois de verre et deux pornmeaux dits de pluie encastrés
dans le plafond. Le vasle dressing est quant a lui cornrmun,
Lantichambre de cette suite fait office de bureau et de coin
lecture avec un petil sofa en L Le hard-top du Columbus
405 Hybrid protége une zone de détente, un salon oli régne
une symétrie qui pour cerlains symbolise Lout a fait fam-
biance zen, a fortiori avec une décoration minimaliste qui
peut Lrés bien senrichir de quelques objels. Ce salon avec

son écran géant fera le bonheur des cinéphiles el en plus
il souvre completernent sur la grande terrasse et son bar.
Adossé a la timonerie, il n'en demeure pas moins a 'écart
de toute promiscuité.

Si le marché italien du yachting s'est accordé une pause,
les designers et chantiers transalping continuent de créer
el de construire, misant sur l'export pour leur survie. Avec
un modale comme le Columbus 40S Hybrid, Palumbo fait
mieuy, il gagne en noloriéte. 1
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Le tableau arriére se baisse
pour former un beach club
tandis que I'annexe est mise a
I'eau par le babord. Autre lieu
de détente trés prisé : le pont
avant doté dun jacuzzi et d'un
salon convertible en solarium.
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Longueur hors-tout : 40

Largeur : 820 m - Tirant d'eau : 175 m

Carburant : 44 500 | - Eau : 5700 |

Déplacement 3 pleine charge : 203 ¢

Gross Tonnage : 395 GT

Motorisation maxi : 2 x MTU 12V2000M94

Puissance nominale : 1920 ch (1432 kW)

Nombre de cylindres : 17 en V

Cylindrée : 223 |- Poids : 3 270 «g

Moteurs électrique : 7 x 50 kW Siemens

Régime maxi : 2 450 tr/mn

Vitesse maxi : 23 nds

Vitesse croisiére : 15 nds

Consommation croisiére : 250 litres

Autonomie : 2 500 miles

Vitesse en mode électrique : 6-8 nos

Prix 216 500 000 euros HT

Architecte naval : Sergio Cutolo Hydro Tec

Design extérieur : Sergio Cutolo Hydro Tec et Palumbo
Design intérieur : Hotlab Yacht and Design et Palumbo
Constructeur : Columbus Yachts Falumbo (Naples - Italie)

Palumbo : une évolution impressionnante

Depuis sa date de création en 1967, le chantier, qui a débuté dans la réparation, est devenu
aujourd’hui un véritable groupe rassemblant trois sites : Naples, Messine et Malte. Ce dernier
intervient dans plusieurs secteurs d'activité : réparation, reconversion, construction et peinture
pour des unités principalement dédiées au commerce (ferries, porte-conteneurs, pétroliers, etc.)
de 20 a 400 métres. En 2008, le groupe décide un transfert de ses nombreuses compétences
technologiques vers le domaine du yachting de plaisance et crée la marque Columbus avec des
projets s'échelonnant entre 25 et 100 métres. Outre le Sport 40S Hybrid, désormais livré, un
modele identique est en construction ainsi que deux autres, de 55 et 60 métres.
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VERS DE NOUVEAUX HORIZONS

CANTIERE DELLE MARCHE
DARWIN 96 EXPLORER

Le lancement du Darwin 96' Explorer constitue, pour Iarchitecte Sergio Cutolo et le chantie
Cantiere delie Marche; laboutissement-'tne-fongue réflexion. Cemodele se destine a-la croisiere
hauturiers dans un confort-indéniable. Avec une autonomie de 6 000 milles.

igile Luc Blanchard photos DR






L'histoire de ce jeune chantier créé en 2010 dans une épogue économique

Le vaste volume du pont principal
rassemble le grand salon et la salle a
manger. La porte centrale ouvre sur
le poste d'équipage et la cuisine.
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particuligrement incertaine est parfaiternent exemplaire.
Ni miracle, ni conte de fées pour le directeur du marketing
Vasco Buonpensiere, mais la confirmation de la pertinence
du concept basé sur une nouvelle approche de la croisigre
hauturiére. Ainsi depuis samise d l'eau, le premier Darwin,
Ie 86" Percheron a accompli plus de 12 000 milles en 12
mois sur toutes les mers du globe, sans aucun soud et
pour la plus grande joie de son propriétaire. Son succes-
seur, présenteé aujourd'hui, ainsi que le 115" attendu prochai-
nement, sont bien les héritiers du Percheron, mais
Iarchitecte, au vu de I'évolution du dessin et des amélio-
rations apportées, les baptise Darwin Class 20. Au fil des
rencontres avec les armateurs potentiels el des enseigne-
ments apporlés par les premiers yachls, la nouvelle ligne
Darwin a vu ses superstructures redessinées pour afficher
un style Explorer mains extréme. Qutre ces améliorations
tant esthétiques que consensuelles, la nouvelle génération
Darwin bénéficie d'améliorations techniques sans rien per-
dre de ses qualités originelles. Ces yachts sont destinés a
parcourir de lonques croisieres dans le plus grand confort
afinde profiter de chague jour et chague nuit en mer. Quoi
de plus relaxant que de naviguer sans se soucier de la pro-



chaine. Lautonomie prend ici une place significative, relé-
quant la vitesse au second plan, sans pour autant perdre
de vue que les 300 milles parcourus en 24 heures offrent
des perspectives de navigation nouvelles.

Envisager de lonques périodes en mer sans sacrifier aux
habitudes et au plaisir du confort que nous connaissons
au quotidien implique de disposer d'un bateau disposant
d'aménagements varids, permettant de se sentir a l'aise, 3
I'extérieur comme a l'intérieur. Cest dans ce domaine que
|es concepteurs du Darwin 96 ont particulizrement ceuvré.
Contrairement aux aménagements généralemnent présents
a bord des yachts modernes, la partie avant du pont prin-
cipal est le domaine de 'équipage. A laplomb de la timo-
nerie, le quartier de ce dernier est particulierement
confortable, disposant de trois cabines doubles, d'un mess
el de la cuisine, tous deux ouvrant sur les passavants Iri-
bord et babord. La partie centrale de ce pont constitue un
vaste séjour dune grande clarté, comprenant un confor-
table salon et une salle 3 manger, sobrement décorée, de
style contermporain, ouvrant sur le pont arrigre pratégé du
soleil et des internpéries par le pont supérieur.

Accessible par une échelle en inox débouchant dans ce

cockpit, ce ponl est parfaitement aménagé, dans sa partie
centrale, pour les amateurs de soleil qui trouveront sur le
sundeck un espace plus intime. La partie arrigre est réser-
vée alannexe et ala grue de mise 4 I'eau. La présence d'un
autre bain de soleil et d'une banquelte en avant de la timo-
nerie confirme que la vocation d Explorer peut parfaiterment
saccommoder daménagements dédiés aux croisieres fa-

miliales dans les régions en-

Parfaitement adaptés a la vie en mer, les soilies. Cetle seconde

vocation na pas échappé au

aménagements du pont principal bénéficient d'une eroprictre cestels e

qui a sillonné la Méditerranée

grande clarté et d'une vision idéale sur [a mer. e e et etonts o

rant cing mois avant de re-
jeindre le Salon de Cannes. D'un volume moins important
que celui du pont principal, ke salon du pont supérieur se
veut plus intimiste tout en permettant de rester en contact
avec la réalité maritime en rejoignant la timonerie. Ici, les
vitres inversées propres a ce type dunités confirment sa
personnalité, un sofa permet de partager des moments de
navigation avec le capitaine, et une descente a tribord re-
joint le carré de I'équipage.
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Située a I'avant du pont inférieur, la cabine VIP bénéficie d'un confort identique & celle du propriétaire.

Cest au pont inférieur, endroit le plus stable du navire par
mauvais temps, que sont aménagées les quatre cabines
doubles. Au pied de la descente menant au salon, une cour-
sive centrale dessert les cabines dont la décoration se veut
aussi sobre et claire que dans les deux salons. Deux ca-
bines pour les invités sont aménagées de part et dautre
de la coursive, chacune disposant de deux lits simples et
de leur propre salle de bain. Trois marches ménent a la VIP
a lavant bénéficiant de lentiere largeur de la coque. Les-
pace et le volume sont sensiblement identiques a ceux de
la cabine du propriétaire située au centre de la coque.
Celui-ci dispose d'une vaste chambre, d'un coin bureau et
d'une spacieuse salle de bain avec douche et loiletles sé-
parées. Le dressing installé contre 1a cloison arrigre consti-
tue une réelle protection contre les bruits et les vibrations
pouvant provenir de la salle des machines. Dans ces ca-
bines ainsi que dans les autres secteurs du navire, la sen-
sation de volume est bien réelle, tant la hauteur sous
barrots est importante. En conformité avec les régles de
sécurité lides a la navigation hauturiére, les hublots des
cabines situés un métre au-dessus de la flottaison sont de
pelite taille, mais I'éclairage électrique bien pensé diffuse
une lumigre parfaitement adaptée a ces lieux de repos.

A larribre de la salle des machines, un vaste local lechnigue
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A proximité immédiate de la timonerie, le salon du pont supérieur se veut plus intimiste que le grand salon du pont principal.
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Depuis le pont supérieur bien protégé par la superstructure, un escaller rejoint le sundeck réservé aux bains de soleil.

permet de stocker le matériel el les différents jouets indis-
pensables pour le sport et les loisirs lors des escales. La plage
arrigre recouverte de teck offre une confortable surface pour
les amateurs de bains ainsi que pour embarquer 3 bord de
lagrande annexe. Depuis cette plage arriere, deux descentes
larges et bien protégees ménent au pont principal

Aloccasion de cel essai au large de Cannes, Stella di Mare a
fait le plein de journalistes et de clients potentiels, soit une
trentaine de personnes qui ont pu constater que les trois
ponts constituent un large choix d'emplacements pour ap-
précier la navigation, et que la circulation dun pont a lautre
se fait aisément, a lextérieur comme a lintérieur. La rituslie
intervention du plongeur pour dégager les mouillages effec-
luée, le capitaine extrait sans probléme le yacht de 220
tonnes de sa place 4 laide du puissant propulseur d'étrave.
Les deux MTU se montrent aussi discrets quiefficaces et les
stabilisateurs hydrauliques absorbent les mouvements pro-
voqués par le gros clapot. La montée en régime nentraine
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aucune vibration ni bruit intempestif, et une visite dans la
suite de larmateur confirme que linsonorisation est parti-
culierement efficace. La vitesse maxi de 135 nceuds annon-
cée ast effectivement atteinte a 2 100 t/m pour une
consommation de 360 I/h, la vitesse économigue se situant
387 nds pour une consommation de 42 I/h a1200 trim. A
10 nds, le régime de 1460 trfm engendre une consommation
de 110 1/h pour les deux moteurs, soit 6 000 milles 3 cette vi-
tesse sans avitailler. Cette sortie permet de constater que
Fautonomie constitue un des points forts de ce yacht qui se
montre parfaitement docile pour se frayer un passage dans
le frafic. Le propriétaire expérimenté de Stella di Mare est
extrémement convaincant lorsqu'il évoque les cing mois de
navigation quil vient de vivre : “Il répond exactement a ce
que javais imaqiné avant et durant la construction, et sans
dénigrer mes bateaux précédents, je considére celui-ci
comme notre premier superyacht. Habitué au marché du
yachting ol la couturne veut que les premiers mois de navi-

gation révelent quelques problémes lechniques, je me féli-
cite de constater que nous avons la un yacht sans probleme
el parfaitement fiable”, Ces premiers mois de navigation ont
définitivernent développé chez ce propriétaire un réel ap-
pétit pour les voyages au long cours. A la question concer-
nant les modifications qu'il apporterait sur son prochain
Darwin, il répond : "Rien, si ce nest le meltre aux normes
Ice Class. Avec un tel bateau, le désir de naviuer et dex-
plorer augmente de jour en jour, et mon réve maintenant
est daller découvrir en famille les hautes latitudes”.

Définitivernent conquis par les capacités de croisieres va-
riéas que lui offre le Darwin 96, I'homme ne fait pas mys-
tére de son souhait de poursuivre la lignée et diinvestir
dans un Darwin 110" ou 115" Explorer Ice Class. Qutre son ap-
fitude a naviguer dans les glaces, cette plus grande unité
permellra de disposer d'un poste d'équipage plus grand
doté d'une cuising indépendante, afin de pouvoir cuisiner
en famille, en toute intimité 1
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Cette vue aérienne
permet d'apprécier
I'homogénéité du Darwin
96 et la surface de pont
sur le sundeck et sur le
pont supérieur.

Longueur hors-tout : 3010 m
Largeur : 743 m

Tirant d'eau : 4 m

Capacité carburant : 40 000 |
Eau:60001

Déplacement a pleine charge : 715°
Motorisation : 2 x MTU 8V
Puissance nominale : 965 ¢
Régime maxi : 2 250 tr/mn
Nbre de cylindres : 8 en V
Poids : 1960 kg
Vitesse maxi : 135 nas

Vitesse croisiére a1460 t/m: 10 nds
Autonomie croisiére : 6 000 milles
Prix : 75 millions d'eu
Architecture navale : Sergio Cutolo
Design extérieur et intérieur : Sergio
Constructeur : Cantiere delle Marche (Ancdne - ltalie)
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