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Dal 1923 scritto da chi naviga per chi ama il mare
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SPECIALE IMBARCAZIONI ELETTRICHE, LE
INTERVISTE Al PROTAGONISTI DEL SETTORE: SERGIO
CUTOLO, TORQEEDO, FRAUSCHER E SILENT-YACHTS

In questa seconda sezione del nostro super Speciale Elettrico intervistiamo quattro dei grandi
protagonisti del settore: Sergio Cutolo di Hydrotec, progettista che ha visto nell’ibrido il futuro
della mobilita in mare; Christopher Ballin, fondatore di Togeedo, uno dei principali produttori di
sistemi elettrici, come li ama definire lui. Poi seguono due austriaci (e non é un caso): Michael
Frauscher, il cantiere di famiglia costruisce modelli elettrici fin dal 1955 e Michael Kéhler di
Silent-Yachts, che ha trovato nei catamarani a energia solare il segreto per navigare senza
emissioni e senza dover rinunciar ad alcun comfort
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LELETTRICO SI DIFFONDERA SEMPRE DI PIU IN
MODALITA IBRIDA

E
;

Dopo aver fondato lo studio di ingegneria Hydro Tec nel 1995, Sergio Cutolo, classe
1959, si & poi affermato anche nell'exterior design e ha oggi oltre 250 progetti
all'attivo e una vocazione nel campo degli explorer yachts. Tra le sue “opere” c'é
anche il Columbus 40 SH a propulsione ibrida con scafo di alluminio e carena
semidislocante. Il superyacht combina la potenza di due motori MTU da 1.920 cv
ciascuno con due motori elettrici da 75 kW e tre generatori diesel da 80 kW per
diverse modalita operative. Interessante, quella che prevede I'uso dei soli motori
elettrici per la propulsione, capaci di spingere lo yacht a 7,5 nodi nel totale silenzio
e comfort. Ecco la sua opinione sul vasto mondo dell’elettrico a bordo.

«Secondo la mia esperienza, il vantaggio maggiore & quello del comfort. Il motore
elettrico & per definizione silenzioso e lavora in assenza di vibrazioni. Per quanto
riguarda il risparmio economico e gli aspetti legati all'impatto ambientale, il
discorso e pitu complesso. Il risparmio economico deve poter tener conto di tutto il
complesso dell'apparato propulsivo e, quindi, non costituisce, generalmente un
vantaggio. Questo ci ricollega all'aspetto “ecologico’: tutto dipende da come noi
produciamo l'energia elettrica che utilizziamo per la nostra barca.


















